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I. RAPPORT DE LA COMMISSION D'ENQUETE  

  
Le présent dossier a pour objet de présenter le rapport de la commission d'enquête 

suivi de ses avis et conclusions motivés, relatif à l'enquête publique qu'elle a menée 

sur le projet d'extension Est de la ligne D de tramway vers Kehl. 

 

 

1. GENERALITES  

 

1.1. Préambule 

 

La Communauté Urbaine de Strasbourg s'est engagée à développer et dynamiser 

son réseau de transports en commun conformément au Plan de Déplacement Urbain 

(PDU) du 07 juillet 2000, au volet "transport public" du SCOTERS du 01 juin 2006 

et au Schéma Directeur des Transports Collectifs 2010-2025 du 25 juin 2010.  

 

Le projet d'extension de la ligne D du tramway vers Kehl s'inscrit dans les 

orientations prises au travers de ces documents. Il a pour principaux objectifs : 
 

- de répondre à une demande croissante de déplacements due aux échanges 

transfrontaliers des bassins d'emplois de l'agglomération strasbourgeoise et de 

la ville de Kehl, 
  

- de désenclaver le quartier du Port du Rhin dont les lignes de bus actuelles (n° 2 

et 21) ne constituent pas des liaisons fonctionnelles avec le réseau urbain de 

Strasbourg, 
  
- d'anticiper la desserte de la future urbanisation des quartiers "Môle", 

"Citadelle", "Starlette", "Coopératives", "Porte de France" et les "Deux Rives".   

 

Il a fait l'objet au préalable d'un processus de concertation avec le public et d'une 

collaboration étroite avec la Ville de Kehl : 

 

-  première concertation publique menée du 8 juin au 8 juillet 2009 et approuvée 

par le Conseil de communauté le 23 octobre 2009, 
 

- signature le 24 novembre 2009 du protocole d'accord entre la CUS et la Ville 

de Kehl (définition des principes de cofinancement des études d'avant projet), 
 

- lancement des études d'avant projet en décembre 2009 et validées par le 

Conseil de communauté le 24 février 2012, 
  
-  seconde concertation publique menée entre octobre et décembre 2010 et 

approuvée par le Conseil de communauté le 15 avril 2011, 
 

- signature le 15 mars 2012 de la convention entre la CUS et la Ville de Kehl 

(financement, réalisation et exploitation du projet), 
 

- études complémentaire à l'avant projet menée s en 2012 et approuvées par le 

Conseil de communauté le 15 février 2013.  
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Pour mémoire, la ligne D a été crée en 1998 et reliait initialement les stations 

"Rotonde" et "Etoile Polygone". Prolongée en 2007, elle s'étend aujourd'hui jusqu'à 

la station "Aristide Briand". Intégrée dans le vaste réseau tramway qui compte 

aujourd'hui plus de 55 km de lignes ouvertes à la circulation commerciale, la ligne 

D est une transversale fonctionnelle de l'agglomération strasbourgeoise en 

desservant les principales stations de correspondances. 

 

 

1.2. Objet de lôenqu°te publique 

 

La présente enquête publique intègre trois volets :  

 

- lôutilit® publique de la r®alisation de lôextension Est de la ligne D du tramway de 

lôagglom®ration strasbourgeoise, depuis la station "Aristide Briand" (quartier 

Neudorf à Strasbourg) vers Strasbourg / Port-du-Rhin et Kehl "Bahnhof" (gare 

de Kehl en Allemagne), 

 

- la mise en compatibilit® du plan dôoccupation des sols (POS) de la Ville de 

 Strasbourg, 

 

- l'autorisation au titre de la "Loi sur l'eau" au titre des articles L.123-1 et 

suivant du Code de l'Environnement. 

 

 

1.3. Cadre juridique et réglementaire 

 

¶  Code de l'Environnement 

 

¶  Code de l'Expropriation pour cause d'utilité publique 

 

¶  Code de l'Urbanisme 

 

¶  Code des Transports 

 

¶  Code du Patrimoine 

 

¶  Code de la Voirie routière 

 

¶  La décision en date du 04 avril de Monsieur le Président du Tribunal 

 Administratif de Strasbourg désignant le président et les membres de la 

 commission d'enquête, 

 

¶  L'arrêté en date du 17 avril 2013 de Monsieur le Préfet de la Région Alsace 

 Préfet du Bas-Rhin.  
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1.4. Composition du dossier soumis ¨ lôenqu°te publique 

 

Le dossier soumis ¨ lôenqu°te publique a ®t® ®labor® par la Direction de la Mobilité 

et des Transport de la Communauté Urbaine de la Ville de Strasbourg en 

collaboration avec le groupement GETAS-PETER.  

 

Ce dossier, mis à la disposition du public dans les deux lieux de permanences 

tenues par la commission d'enquête, est également consultable et téléchargeable par 

le public sur le site internet de la CUS : www.strasbourg.eu.  

 

Il comporte les pièces et documents suivants : 
 

¶ Préambule (pages 5 à 12) 
 

¶ Pièce A : Désignation du demandeur (pages 13 à 16) 
 

¶ Pièce B : Plan de situation (pages 17 à 20) 
 

¶ Pièce C : Insertion de l'enquête dans les procédures administratives relatives 

  au projet (pages 21 à 82) 
 

¶ Pièce D : Notice explicative (pages 83 à 158) 
 

¶ Pièce E : Plan général des travaux (pages 159 à 164) 
 

¶ Pièce F : Caractéristiques des ouvrages les plus importants (pages 165 à 176)  
 

¶ Pièce G : Appréciation sommaire des dépenses (pages 177 à 180)  
 

¶ Pièce H : Evaluation socio-économique (loti) (pages 181 à 276) 
 

¶ Pièce I : Etude d'impact (pièce indépendante comportant 372 pages) 
 

¶ Pièce J : Evaluation des incidences sur Natura 2000 (pages 277 à 292) 
 

¶ Pièce K : Dossier de mise en compatibilité du POS de Strasbourg  

  (pièce indépendante comportant 34 pages) 
 

¶ Pièce L : Avis de l'Autorité Environnementale (pages 293 à 296) 
 

¶ Pièce M : Bilan de la concertation (pages 297 à 400) 
 

¶ Dossier de demande d'autorisation au titre des articles L.214-1 et suivants 

du Code de l'Environnement (comportant 110 pages) 
 

¶  Deux registres d'enquête comportant 200 pages chacun, cotés et paraphés par 

 le Président de la commission d'enquête. 

 

 

http://www.strasbourg.eu/fr/actualite/-/journal_content/56_INSTANCE_RrL3/10913/235417/10927
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1.5. Analyse du dossier soumis ¨ lôenqu°te publique 

 

La composition du dossier soumis à l'enquête publique est conforme à l'article 

R.123-6 du Code de l'Environnement. Les différentes pièces qui constituent ce 

dossier sont majoritairement claires et explicites permettant ainsi une lisibilité et 

une compréhension satisfaisante du projet. 

 

1.5.1 Notice explicative (Pièce C) 

 

Ce document décrit le programme d'urbanisation et de rénovation des différents 

quartiers situés dans le secteur du Port du Rhin, mais ne donne aucune indication 

quant au planning de réalisation. Il en est de même en ce qui concerne le plan de 

circulation, le principe de fonctionnement et le phasage des travaux relatifs aux 

modifications de la rue du Péage.  

 

Avis de la commission d'enquête 

 

L'absence de ces précisions à conduit la commission à demander (par mail du 12 

mai 2013) des informations complémentaires au maître d'ouvrage.  

 

La commission déplore par ailleurs que le réaménagement de la rue du Péage fasse 

l'objet d'une opération distinct de celle du tramway et de fait ne soit pas intégrée 

dans la présente enquête publique. 

 

1.5.2 Notice explicative (pièce D)  

 

C'est le volet essentiel pour la compréhension du projet. Il traite les aspects et les 

phases de l'opération dans le but d'avoir la connaissance nécessaire pour aborder 

toutes les pièces du dossier.  

 

Avis de la commission d'enquête 

 

La composition de ce dossier est suffisamment explicite pour pouvoir comprendre 

les objectifs visés et la solution retenue par le maître d'ouvrage. 

 

1.5.3 Plan général des travaux (pièce E) 

 

Ce plan représente d'une manière très claire le tracé de l'extension de la D du tram. 

Il matérialise schématiquement l'emprise de l'opération et fait figurer toutes les 

voies (tram, routières, cyclables et piétonnières).    

  

Avis de la commission d'enquête 

 

Compte tenu de la taille réduite de ce plan, la commission a disposée d'un format 

A1 lors des permanences de manière a permettre au public d'avoir un meilleur 

aperçu du projet.  
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1.5.4 Caractéristiques des ouvrages les plus importants (pièce F) 

 

Cette partie décrit sommairement les caractéristiques de tous les ouvrages liés au 

projet. A savoir les stations, les locaux techniques, le pont sur le bassin Vauban, la 

trémie de la rue du Péage, la tranchée cuvelée sous la voie ferrée et le pont sur le 

Rhin. 

 

Avis de la commission d'enquête 

 

Les caractéristiques présentées sont trop succinctes et insuffisamment détaillées. 

C'est le cas notamment pour l'ouvrage d'art n° 1 dont la représentation schématique 

de sa coupe est absente.  

 

1.5.5 Etude d'impact (Pièce I) 

 

Partie fondamentale du dossier, sa composition est conforme à l'article R.122.5 du 

Code de l'Environnement.  

 

Avis de la commission d'enquête 

 

La commission souligne toutefois que certains aspects de cette étude n'ont pas été 

traités d'une manière approfondis. Il s'agit des impacts sur le plan de circulation en 

général, et sur l'activité portuaire en particulier.  

 

Par ailleurs, les services rendus à court, moyen et long terme, ne sont pas 

suffisamment explicites  

 

1.5.6 Avis de l'autorité environnementale (Pièce L) 

 

L'autorité environnementale juge que le dossier soumis à l'enquête publique est 

complet. La prise en compte de l'environnement dans le projet est satisfaisante et 

l'étude d'impact est de bonne qualité.  

 

Elle énumère l'ensemble des mesures correctives (évitement, réduction, 

compensation) et suivi. Enfin, elle souligne que le projet d'extension de la ligne D 

du tram réduirait la croissance du trafic automobile et limiterait de fait les 

émissions atmosphériques polluantes.  

 

Une observation est cependant émise sur l'analyse des prélèvements effectués dans 

le cadre initial en matière de qualité de l'air. L'autorité environnementale estime que 

cette analyse aurait pu intégrer, en plus du dioxyde d'azote et du benzène, les 

particules de diamètre inférieur à 10 µm (PM10). 

 

Avis de la commission d'enquête 

 

La commission d'enquête rejoint l'avis de l'autorité environnementale quant à 

l'importance de la prise en compte des particules dans le contexte actuel.  
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En effet, ces particules constituent l'indicateur de pollution pour lequel la France 

fait actuellement face à un contentieux européen pour 16 zones en dépassement de 

valeur limite, dont Strasbourg.  

 

Toutefois, l'absence de la prise en compte de particules inférieures à 10 µm (PM10) 

dans l'analyse peut éventuellement être compensée par l'exploitation des cartes de 

qualité de l'air de l'ASPA avec des zooms adaptés. 

 

1.5.7 Bilan de concertation 

 

Conformément à l'article L.300-2 du Code de l'Urbanisme, le projet a fait l'objet 

d'une large concertation avec le public. La première étape a eu lieu en 2009 sous la 

forme de "réunions ateliers" qui se sont tenues au Port du Rhin et à Kehl. La 

seconde s'est déroulée en 2010 dans les mêmes conditions.  

 

Avis de la commission d'enquête 

 

Le bilan global de ces deux procédures de concertation fait apparaître une adhésion 

quasi unanime du public au projet. Toutes les questions soulevées par les 

participants ont été prises en compte par le maître d'ouvrage qui a donné les 

éléments de réponses qu'il était en mesure de pouvoir apporter à ce stade. 

 

1.5.8 Dossier de mise en compatibilité du POS de la Ville de Strasbourg (Pièce K) 

 

Ce dossier comporte les extraits des quatre volets règlementaires du document 

d'urbanisme afférents à cette étude. Il est complété par le compte rendu des 

Personnes Publiques du 28 février 2013.  

 

Avis de la commission d'enquête 

 

Note de présentation 

 

Il ressort de cette note une confusion possible entre "projet" et "programme" 

souvent utilisés comme synonymes. Par ailleurs, il apparaît que les objectifs du 

projet diffèrent d'un paragraphe à l'autre. Il en est de même en ce qui concerne la 

hiérarchisation de ces objectifs. 

 

Le rapport de présentation 

 

- La note de présentation annexée, annoncée page 11, est à mettre dans le texte de 

la modification. 
 

- De nombreuses erreurs, inexactitudes ou redondances sont relevées pages 12, 13, 

14, 15 et 16. Le format de la carte page 14 est trop petit pour être bien lisible. 
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Le plan de zonage 

 

Seuls les emplacements réservés figurent sur ce plan. Les zones d'urbanisation 

futures sont en UX alors que sous ce classement le projet d'urbanisation ne pourra 

se faire.  C'est pourtant l'une des justifications majeures de l'extension vers l'Est du 

tram.    

 

Extrait du règlement 

 

Des erreurs et des parties erronées pages 22 et 23. 

 

Compte rendu des Personnes Publiques Associées 

 

La Chambre de Commerce et d'Industrie mentionne que la notice de 

présentation ne met pas suffisamment l'accent sur l'articulation entre le projet global 

d'aménagement de la zone et le projet de tramway ainsi que l'ouvrage souterrain qui 

en découle au niveau de la rue du Péage.  

 

L'ensemble des participants demande que ce point, qui n'est pas transcriptible d'un 

point de vue règlementaire dans le POS, soit précisé dans le rapport de présentation 

du POS. La CCI interroge également le maître d'ouvrage sur l'articulation des 

calendriers des deux opérations. 

 

La Chambre des Métiers souhaite connaître les projets urbains qui ont fait l'objet 

de l'étude autour du tracé du tramway. 

 

La Direction Départementale des Territoires relève que les emplacements 

réservés créés par la CUS pour le tramway impactent un emplacement réservé pour 

la SNCF, ce qui est démenti par le maître d'ouvrage. 

 

Enfin, il est mentionné que la présentation des évolutions nécessaires au POS qui 

figurent dans l'étude d'impact omet de préciser celles relatives au règlement de la 

zone UX3. Cette remarque est prise en compte la CUS. 

 

Le SCOTERS souligne l'existence d'un corridor écologique au niveau du Rhin 

qu'il convient de prendre en compte dans les différentes pièces du dossier. 

 

L'agence Régionale de Santé et le Conseil Général de Bas-Rhin n'émettent 

aucune remarque.  

 

Le Conseil Régional d'Alsace précise qu'une telle infrastructure peut 

s'accompagner d'un linéaire de trame verte sur certains segments. 

 

L'ensemble de ces observations fera l'objet des questions posées au maître 

d'ouvrage au cours de l'enquête et par le biais de la demande de mémoire en 

réponse si nécessaire.  
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1.5.9 Dossier de demande d'autorisation au titre des articles L.214-1 et suivants du Code 

de l'Environnement (110 pages) 

 

Ce dossier traite tous les aspects liés ¨ la cr®ation dôouvrages, ¨ la ma´trise des eaux 

pluviales à la lutte contre la pollution aux travaux affectant les eaux de surface et 

les eaux souterraines. 

 

Avis de la commission d'enquête 

 

Le dossier de demande d'autorisation au titre de la loi sur l'eau est complet. Il 

présente une étude approfondie de la situation avant travaux et des modifications 

apportées au milieu hydrographique par le chantier et les nouveaux équipements. 

Les aspects techniques sont présentés de manière pédagogique, la lecture du dossier 

est aisée et accessible à un public non averti.  

 

1.6. Etudes d'avant projet (1424 pages) 

 

En complément du dossier d'enquête, les dossiers suivants ont été mis à disposition 

de la commission d'enquête : 

 

¶ Etude Transport Collectifs  

- Rapport de synthèse (Dossier 6A) 

- Rapport d'annexes (Dossier 6B) 

 

¶ Evaluation socio-économique et financière et Bilan Carbone 

- Rapport (Dossier n° 2) 

- Annexe (Dossier n° 2) 

 

¶ Diagnostic urbanisme et déplacement (dossier n° 3) 

 

¶ Etude de circulation, stationnement, deux roues (Dossier n° 5) 
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1.7. Situation géographique et description des lieux 

 

Le projet se situe dans la proche banlieue Est de Strasbourg entre les zones 

portuaires Nord et Sud. Il couvre les secteurs ; Aristide Briand - Bruckhof - 

Citadelle - Starlette - Coopérative - Port du Rhin - Deux Rives et la Gare de Kehl 

en Allemagne.  

 

 

 
Source : carte IGNF - 1/100 000 

 

La zone comprise entre le Bassin Vauban et le Rhin se singularise par une 

importante activité industrielle. Cette dernière se traduit par 13000 emploies dans 

320 entreprises réparties sur l'ensemble du territoire du port autonome. D'une faible 

démographie, cette zone fait actuellement l'objet d'un projet de rénovation et 

d'urbanisation inscrit dans le programme global de développement et 

d'aménagement "Danube-2 Rives". 

 

Cette zone est également traversée par deux axes routiers majeurs. L'axe Nord-Sud, 

au travers des rues du Petit Rhin (20200 v/j), du Havre (16200 v/j) et du Rhin 

Napoléon (6500 v/j), et l'axe Est Ouest par les avenues du Rhin (31000 v/j) et du 

Pont de l'Europe (36000v/j). Ces voies de communications sont des vecteurs 

stratégiques pour les activités économiques et les échanges transfrontaliers. Les 

importantes charges de trafic journalières qu'elles supportent génèrent par ailleurs 

de nombreuses nuisances (sonore, pollution atmosphérique, congestions). 

 

  

 
Source : dossier d'enquête 
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1.8. Descriptif du projet  

 

1.8.1 Déclaration d'utilité publique des acquisitions et travaux nécessaires à l'extension 

de la ligne D de tramway vers Kehl. 

 

Le tracé 
 

Le projet d'extension de la ligne D du tramway correspond à un linéaire de 2,7 km 

entre la station existante "Aristide Briand", actuel terminus de la ligne, et la Gare de 

Kehl en Allemagne. Le prolongement de la ligne D rejoint tout d'abord l'extrémité 

Sud du Bassin de la Citadelle où sera implantée la station "Citadelle". Il se poursuit 

vers le quartier Starlette puis traverse successivement le bassin Vauban et la Route 

du Petit Rhin avant d'arriver à la deuxième station "Starcoop". Il s'oriente ensuite 

vers l'Avenue du Rhin qu'elle longe sur 250 m avant d'arriver à la troisième station 

"Port du Rhin". Enfin, il franchit le Rhin pour aboutir à la station "Kehl Bahnhof", 

son terminus. Il est à noter qu'un prolongement vers la Mairie de Kehl "Rathaus" 

est également envisagé ultérieurement.   

 

Représentation schématique du tracé 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

Source : dossier d'enquête 

 

Les ouvrages d'art 
 

Trois ouvrages d'art sont projetés sur le tracé : 
 

- Le Pont "Citadelle" (OA n°1) qui franchit d'Est en Ouest le Bassin Vauban 

depuis le secteur "Mole Citadelle" jusqu'au secteur "Starlette". L'infrastructure 

réalisée en arc est exempte de pile dans le bassin. D'une hauteur totale de 30 m, 

sa longueur hors rampe est de 160 m et sa largeur utile de 13 m. Son tirant d'air 

au point le plus bas est de 7 m, répondant ainsi aux exigences de la navigabilité 

fluviale du port Autonome et du Rhin. 

 

Pourvu de part et d'autre de pistes cyclables et de chemins piétonniers, il est 

répond aux normes d'accessibilités des personnes à mobilité réduite. 
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- Ouvrage sous les voies tramway (OA n° 2). En prévision de l'opération n° 2 qui 

portera ultérieurement sur le réaménagement de la rue du Péage (déviation du 

trafic de la route du Petit Rhin sur la rue du Péage), le projet intègre une 

réservation sous la plateforme du tramway au droit de la station Starcoop, à 

proximité de la Villa Fischer. Cette infrastructure est constituée d'un rideau de 

palplanches surmontée d'une dalle en béton armé. La largeur de voirie sous 

trémie est de 7m. 

 

- Tranchée cuvelée et pont sous la voie ferrée Sud du Port Autonome (OA n° 3). 

En amont de l'avenue du Rhin, la coupure des axes entre les voies ferrées du 

Port Autonome et les voies du tramway, est assujettie à des contraintes de 

niveaux. Cette configuration des lieux nécessite la création d'un ouvrage 

permettant au tramway de croiser les voies ferrées existantes par un passage 

inférieur. 

 

Compte tenu du niveau de la nappe phréatique, cette infrastructure se double 

d'un ouvrage en tranchée cuvelée afin d'assurer son étanchéité. Le gabarit de 

passage au-dessus du rail est de 4,5 m. Sa largeur de 7,76 m est conçue de 

manière à évacuer en toute sécurité les usagers en cas d'incident ou d'accident.  

 

- Pont sur le Rhin (OA n° 4) 

Le franchissement du Rhin par le tramway s'effectue au moyen d'un nouveau 

pont projeté entre le Pont de l'Europe et le pont ferroviaire. Cet ouvrage se 

caractérise par deux arcs qui se rejoignent sur une seule pile en partie centrale. 

Le tablier, d'une largeur de 16 m, comporte deux voies de tramway en rive Sud 

et des voies piétonnières et cyclistes en rive Nord. 

 

Sur le plan architectural, l'accent a été mis sur l'intégration paysagère, 

notamment en minimisant l'impact visuel par le choix d'une structure fine et 

esthétique.  

 

Les ouvrages connexes 
 

Une sous-station d'alimentation électrique et un local sanitaire pour conducteurs est 

envisagé entre la station "Port du Rhin" et la rue Jean Monnet. Des locaux 

techniques souterrains sont également prévus sous chaque station.  

 

Les aménagements 
 

La totalité du tracé est pourvu de pistes cyclables et chemins piétonniers. Afin de 

privilégier l'intermodalité, un parc-vélo sera mis en place au droit de la station "Port 

du Rhin". En amont des carrefours, les voies de circulations routières seront 

redéfinies. Il en est de même en ce qui concerne les aires de stationnement qui 

seront adaptées et dimensionnées au vu de la configuration des lieux.   

 

La prise en compte des aspects environnementaux et paysager se traduit quant à elle 

par diverses mesures : engazonnement de la plateforme, plantation d'arbres et 

aménagement de différents espaces urbains. 
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1.8.2 Mise en compatibilit® du plan dôoccupation des sols (POS) de la Ville de 

Strasbourg 

 

Le POS de la Ville de Strasbourg a été approuvé le 18 décembre 1992. Il a fait 

l'objet de 11 mises à jour, 11 révisions simplifiées et 35 modifications (n° 36 en 

cours).  

 

Le projet d'extension de la ligne D du tram touche en partie des zones classées UX 

et UB. L'emprise totale nécessaire à la réalisation du tracé implique d'une part, une 

modification de la superficie des emplacements réservés existants, et d'autre part, la 

création de nouveaux emplacements réservés au sein de ces zones. Dans ce 

contexte, une mise en compatibilité du POS de Strasbourg s'impose. Cette mise en 

compatibilité concerne les quatre volets du document d'urbanisme :  

 

- le rapport de présentation, 

- le plan de zonage, 

- le règlement, 

- la liste des emplacements réservés.  

 

1.8.3 Autorisation au titre de la "Loi sur l'eau" au titre des articles L.123-1 et suivant du 

Code de l'Environnement. 

 

La demande dôautorisation au titre de la loi sur l'eau (articles L. 214-1 et suivants 

du code de lôenvironnement) constitue l'un des volets du projet mis ¨ l'enqu°te 

publique pour lôextension Est de la ligne D du tram depuis la station "Aristide 

Briand" de Strasbourg (France) vers Kehl Bahnhof (Allemagne).  

 

Plusieurs éléments de ce projet sont soumis à une procédure administrative 

d'autorisation pr®alable ¨ lôam®nagement (dispositions de lôarticle R.214-1 du Code 

de lôEnvironnement). Ils concernent les travaux et ®quipements li®s ¨ la cr®ation 

dôouvrages, ¨ la ma´trise des eaux pluviales ¨ la lutte contre la pollution et aux 

travaux affectant les ®tendues dôeau et les eaux souterraines.  

 

Sont ainsi concernés : 
 

- les travaux dôam®nagement du pont sur le Bassin Vauban OA1),  

- la r®alisation dôun ouvrage enterr® (OA2 et OA3) 

- la r®alisation dôun nouveau franchissement du Rhin (OA4) 

- divers travaux et équipements liés à la maîtrise des eaux pluviales, des 

ruissellements et à la lutte contre la pollution, en particulier ceux dont les rejets 

sont faits dans le milieu naturel. 

 

Ce projet d'extension vers Kehl de la ligne D du tramway apporte des modifications 

à l'état hydrographique actuel. Les impacts du projet concernent dôune part les eaux 

souterraines, et dôautre part les eaux superficielles. Ils sont de deux ordres : 

lôimpact quantitatif (incidences hydrauliques) et qualitatif (incidences sur la qualit® 

des eaux). Le projet entraîne des impacts provisoires, liés aux travaux et des 

impacts définitifs. 
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2. ORGANISATION ET DEROULEMENT DE LôENQUETE 

 
2.1. D®marches pr®liminaires ¨ lôenqu°te publique 

 

2.1.1. Prise en compte du dossier d'enquête 

 

Le 08 avril 2013, le maître d'ouvrage a transmis au président de la commission le 

lien par lequel le dossier d'enquête peut être téléchargé.  

 

2.1.2. Première réunion avec le Ma´tre dôOuvrage et présentation du projet 

 

Le Ma´tre dôOuvrage a présenté le projet à la commission d'enquête lors de la 

réunion qui s'est tenue le mardi 23 avril 2013 au siège de la CUS.  

 

Participants à la réunion  
 

ü Commission d'enquête : M. Jean ANNAHEIM Président de la commission - 

M. Yves JEUNESSE et M. Christian MEYER membres de la commission. 
 

ü Direction de la Mobilité et des Transports de la CUS :  
M. Bruno JANSEM : Directeur de la Direction de la Mobilité et des Transports 

M. Gilles BROCHARD : Chef de Service du Service Conduite de Projets de 

Transports - M. Guy MULLER : Ingénieur en Chef - M. Cyril FENECH : Chef 

de Projet - Mme Elisabeth MERTZ : Responsable acquisitions foncières et 

indemnisations - Mme Eve HOERTH DE SREBNICKI : Chargée de 

communication et dôinformation et M. Dominique MORITZ : AMO juridique. 

 

Lors de cette réunion, un dossier d'enquête (format papier) à été remis à chacun des 

membres de la commission. Une seconde version (corrigée) à été transmise à la 

commission le 15 mai 2013.  

 

Cette présentation s'est poursuivie sur site par une reconnaissance complète du 

projet de tracé de la ligne D (de la station Aristide Briand jusqu'à la Gare de Kehl). 

A cette occasion, la commission a également pu prendre connaissance des lieux du 

local de permanence situé au 75, route du Rhin.   

 

Participants à la visite des lieux 
 

ü Commission d'enquête : M. Jean ANNAHEIM Président de la commission - 

M. Yves JEUNESSE et M. Christian MEYER membres de la commission 
 

ü Direction de la Mobilité et des Transports de la CUS :  

M. Guy MULLER : Ingénieur en Chef - M. Cyril FENECH : Chef de Projet  

Mme Elisabeth MERTZ : Responsable acquisitions foncières et indemnisations  

Mme Eve HOERTH DE SREBNICKI : Chargée de communication et 

dôinformation - M. Philippe PAGENOT : Chef de Projet et M. Pascal 

WELTZ : Technicien chantier 
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2.1.3. Demande d'informations complémentaires au maître d'ouvrage 

 

Préalablement à la date d'ouverture de l'enquête, la commission a demandé au 

maître d'ouvrage (mail du 12 mai 2013) un éclairage complémentaire sur deux 

points précis liés directement au tracé de la ligne.  

 

Il sôagit en premier lieu du programme dôurbanisation des diff®rents quartiers situés 

dans le secteur du Port du Rhin. Le dossier identifie bien ces quartiers en 

mentionnant pour chacun dôeux, la SHON et le nombre de logements qui seront 

r®alis®s. En revanche, aucune indication nôest donn®e quant au planning de 

réalisation de ces habitats. Pour mémoire, le projet de création des trois stations 

"Citadelle", "Starcoop" et "Port du Rhin" a pour vocation de desservir cette future 

urbanisation. A ce titre, la commission dôenqu°te souhaite conna´tre les actions d®j¨ 
menées et le planning de réalisation concernant ce programme de rénovation et 

dôurbanisation nouvelle. 
 

En second lieu, la commission sôinterroge sur le plan de circulation retenu. Il sôagit 

notamment du principe de fonctionnement envisagé pour la rue du Péage, et 

conjointement, du phasage des travaux afférent aux modifications apportées au 

nouveau plan de circulation. 

 

Réponse du maître d'ouvrage 

 

1. Concernant le programme dôurbanisation du secteur des Deux Rives 

 

Le projet tramway a pour vocation première de desservir les futures 

urbanisations des secteurs du Môle de la Citadelle, de Starlette, de la 

Coopérative, du Port du Rhin et des rives du Rhin. Pour ce faire, parallèlement 

au projet tram, la Communauté urbaine a engagé les procédures de création 

dôune ZAC multisite appelée "ZAC Deux Rives" dont les caractéristiques sont 

en pièces jointes. Cette ZAC, dont la programmation prévoit la réalisation à 

terme de 471 000 m² de SHON, sera mise en îuvre selon plusieurs étapes 

successives : 

 

- Phase 2014-2017 : secteur Môle de la Citadelle, îlots Maison du fluvial et 

 ancienne SPA, pour environ 33000 m² de SHON 
 

- Phase 2015-2018 : secteurs Port du Rhin et rives du Rhin pour environ 

 61000m² de SHON 
 

- Phase 2016-2022 : reste du Môle de la Citadelle pour environ 107000 m² de 

 SHON 
 

- Phase 2019-2025 : secteur Starlette pour environ 180000 m² de SHON 
 

- Phase 2020-2030 : secteur Coopérative pour environ 90000 m² de SHON 

 

Il est pr®cis® que certains projet dôurbanisation sont d®j¨ lanc®s ¨ ce jour et sont 

donc réalisés hors "ZAC Deux Rives".  
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Il sôagit principalement de projets autour de la station tram existante "Aristide 

Briand" (pour 8 000 m² de SHON déjà livrés, soit 80 logements) et dans le 

quartier du Port du Rhin (pour 10 000 m² de SHON déjà livrés, soit 160 

logements). 
 

Le planning prévisionnel de création de la ZAC "Deux Rives" est le suivant : 
 

- 2013 : ®tudes dôimpact et concertation, r®daction du dossier de cr®ation de la 

 ZAC 
 

- Décembre 2013 : délibération approuvant la création de la ZAC 
 

- 2014-2015 : études et rédaction du dossier de réalisation de la ZAC 
 

- Mi-2015 : délibération approuvant la réalisation de la ZAC 
 

- Fin 2015 : premiers permis de construire et travaux 
 

- Fin 2018 : premières livraisons 

 

Le projet tramway prévoit ainsi la mise en service progressive des 3 stations 

françaises desservant les futurs sites urbanisés : "Port du Rhin" dès 2016 puis 

"Citadelle" et "Starcoop" à l'horizon 2017-2018, lorsque le programme 

d'urbanisation aura été engagé. 

 

Afin d'illustrer le programme d'urbanisation "ZAC Deux Rives", le maître 

d'ouvrage joint 5 documents sous forme de schémas et graphiques (volume 2, 

annexes 4), 
 

- périmètre d'étude, 
 

- SHON total livrée 2013 et nombre de logements livrés 2013, 
 

- SHON total livrée hors ZAC 2R, 
 

- Phasage opérationnel de la ZAC des Deux Rives, 
 

- Planification des étapes.  

  

2. Concernant les impacts des travaux des projets tram et de réaménagement 

 de la rue du Péage 

 

- La route du Petit Rhin actuelle occupe une emprise dôenviron 16 m¯tres.  

La largeur de la route du Petit Rhin permettra la mise en îuvre des travaux 

du tram par "demie chaussée", c'est-à-dire en maintenant systématiquement le 

double sens de circulation VL et les cheminements piétons-cycles. Ainsi, une 

première phase permettra de réaliser la partie "Ouest" des travaux de plate-

forme et une seconde phase, la partie "Est". 
 

- La rue du P®age est parall¯le ¨ lôactuelle route du Petit Rhin. Elle d®bouche 

en impasse face à la Villa Fischer. Les travaux de réalisation du projet 

tramway prévoient la réalisation par anticipation de lôouvrage "cadre" 

permettant le passage en dénivelé de la future rue du Péage réaménagée. 
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Ainsi, les travaux de r®am®nagement de la rue du P®age nôimpacteront ni les 

travaux du tram sôils sont concomitants, ni le plan de circulation du secteur. 

Les accès à la Villa Fischer seront également maintenus. 

 

2.1.4. Deuxième réunion avec le maître d'ouvrage 

 

Sur demande de la commission d'enquête, une deuxième réunion s'est tenue avec le 

maître d'ouvrage le lundi 17 juin au siège de la CUS pour aborder les points 

suivants :  

 

- précisions sur les objectifs de l'extension de la ligne D du tramway, 
 

- bilan provisoire de la participation du public à l'enquête, 
 

- synthèse des premières observations (registre, courriels et courriers) du public et 

bilan de la réunion publique, 
 

- corrélation entre la création de la future ZAC et la mise en compatibilité du POS, 
 

- plan d'aménagement des voies de circulation et accessibilité aux futures zones 

urbaines (Citadelle - Starlette - Coop).  

 

Participants à la réunion  
 

ü Commission d'enquête : M. Jean ANNAHEIM Président de la commission - 

M. Yves JEUNESSE et M. Christian MEYER membres de la commission 
 

ü Direction de la Mobilité et des Transports de la CUS : M. Gilles 

BROCHARD : Chef de Service du Service Conduite de Projets de Transports 

 

ü Direction de l'Urbanisme de l'Aménagement et de l'Habitat : Mme Carine 

LAMBERT-DUPONT : Directeur de projet  

 

 
 

Durant la période précédant l'enquête et au cours de celle-ci, de nombreux 

échanges, dans l'intervalle des réunions ou rencontres, ont eu lieu entre les 

membres de la commission, et le chef de projet, soit téléphoniquement, soit, le plus 

souvent, par courriel. 

 

 

2.2. Dates et siège de lôenqu°te 

 

La pr®sente enqu°te publique sôest déroulée sur une période de 40 jours consécutifs, 

du lundi 27 mai 2013 au vendredi 05 juillet 2013 inclus. Les dates, lieux et heures 

des permanences ont été définis après rapprochement avec le Bureau de 

lôEnvironnement et des Procédures Publiques de la Préfecture de Strasbourg et le 

Service Conduite de Projets de Transports de la CUS. 
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En application de lôarticle 4 de l'arrêté en date du 17 avril 2013 de Monsieur le 

Préfet de la Région Alsace Préfet du Bas-Rhin, la commission dôenqu°te sôest tenue 

à la disposition du public en assurant 8 permanences aux dates, heures et lieux 

suivants : 

 

o le lundi 27 mai 2013, de 09H00 à 12H00, au siège de la Ville et de la 

 Communauté urbaine de Strasbourg - salle 144 - 1 parc de l'Etoile à 

 STRASBOURG 

 

o le lundi 03 juin 2013, de 15H00 à 18H00, au local Port du Rhin - 75 Route du 

Rhin à STRASBOURG 

 

o le mercredi 12 juin 2013, de 14H00 à 17H00, au siège de la Ville et de la 

 Communauté urbaine de Strasbourg - salle 144 - 1 parc de l'Etoile à 

 STRASBOURG  

 

o le samedi 15 juin 2013, de 09H00 à 12H00, au local Port du Rhin - 75 Route du 

Rhin à STRASBOURG 

 
o le mercredi 19 juin 2013 de 15H00 à 18H00, au local Port du Rhin - 75 Route du 

Rhin à STRASBOURG 

 

o le lundi 24 juin 2013, de 15H00 à 18H00, au siège de la Ville et de la 

 Communauté urbaine de Strasbourg - salle 144 - 1 parc de l'Etoile à 

 STRASBOURG 

 

o le samedi 29 juin 2013, de 09H00 à 12H00, au siège de la Ville et de la 

 Communauté urbaine de Strasbourg - salle 144 - 1 parc de l'Etoile à 

 STRASBOURG 

 

o le vendredi 05 juillet 2013, de 16H00 à 19H00, au local Port du Rhin - 75 Route 

du Rhin à STRASBOURG 
 

 

En application du même article, la commission d'enquête a organisé une réunion 

publique le :  

 
o le jeudi 06 juin 2013, de 19 H 00 à 21 H 00, à l'Ecole Elémentaire du Rhin, située 

au n° 70, Route du Rhin à STRASBOURG. 
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2.3. Publicité de l'ouverture de lôenqu°te publique 

 

La publicité de la présente enquête publique a été réalisée conformément à l'article 

R.123-11 du Code de l'Environnement. 

 

L' arrêté prescrivant l'ouverture de l'enquête publique a été publié : 

 

¶ par voie dôaffichage 
 

- sur le panneau administratif situé sur le parvis de la Communauté Urbaine 

de la Ville de Strasbourg - 1, parc de lôEtoile, 
 

- ¨ lôH¹tel Formule 1 situé au quartier du Port du Rhin. 

 

¶ par voie d'internet 
 

- sur le site de la Préfecture du Bas-Rhin : www.bas-rhin.pref.gouv.fr  

(A noter que l'objet de l'enquête sur cet avis a été corrigé le 21 mai 2013 

suite à une erreur relevée dans la version initiale). 

 

L'avis d'ouverture d'enquête a été publié :  

 

¶ par voie de presses régionales 
 

Premier avis dôouverture de lôenqu°te 
 

- dans le quotidien "Dernières Nouvelles dôAlsace" du vendredi 10 mai 2012 

(volume 2, annexe 2) 
 

- dans le bihebdomadaire "Les Affiches - Moniteur" du 10/14 mai 2013 

(volume 2, annexe 2) 

 

Second avis dôouverture de lôenqu°te 
 

- dans le quotidien "Dernières Nouvelles dôAlsace" du jeudi 30 mai 2013 

(volume 2, annexe 3) 
 

- dans le bihebdomadaire "Les Affiches Moniteur" du mardi 28 mai 2013 

(volume 2, annexe 3) 

 

¶ par panneaux d'affichage sur sites 
 

Conformément aux articles L.123-10 et R.123-11 du Code de l'Environnement, 

l'affichage réglementaire au format A1 signalant l'avis d'enquête publique a été 

mis en place sur 2 lieux : 
 

- à la station tramway ligne D "Aristide Briand", 
  

- à l'Ecole du Rhin située dans le quartier du Port du Rhin. 
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 Panneau d'affichage format A1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

L'affichage de l'arrêté et l'avis d'enquête publique (format A1) à été constaté à trois 

reprises par Maître Roger WEBER, huissier de justice : 
 

- le 07 mai 2013. Acte n° 359366 
 

- le 27 mai 2013. Acte n° 359365  
 

- le 05 juillet 2013. Acte n° 359361 
 

Une copie de ces trois constats est jointe au présent rapport. 

 

La conformité des affichages ainsi que les parutions légales de cette publicité 

ont été vérifiées par le président de la commission d'enquête. 
 

Ces affichages, accessibles et visibles de tous, ont été maintenus durant la 

période du 02 mai 2013 au 05 juillet 2013 inclus. Ils ont été certifiés par le 

Président de la Communauté urbaine de Strasbourg (volume 2, annexe1). 
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¶ Par communiqué de presse 
 

Un communiqué de presse précisant les modalités de participation du public à 

l'enquête ainsi que les dates, lieux et heures des permanences et de la réunion 

publique a été édité dans les DNA du 26 mai 2013. 

 

¶ Par internet 
 

Lôannonce de lôouverture de lôenqu°te publique a ®t® publi®e sur le site internet 

de la CUS : www.strasbourg.eu sur lequel le public a pu prendre connaissance 

du dossier d'enquête durant toute la période de l'enquête. 

Par ailleurs, une newsletter a ®t® envoy®e ¨ 7000 abonn®s, o½ lôenqu°te 

publique est présentée sur l'adresse suivante : 

http://newsletterstrasbourg.mailing.sdv.fr/newsletters/04/100/100/mail100.html 

 

¶ Par le biais de trois expositions 
 

Sur chaque lieu d'exposition, 10 panneaux présentant le projet en français et en 

allemand ont été mise en place : 
 

- au siège de la Communauté Urbaine de la Ville de Strasbourg, 
 

- au local intercommunal du Port du Rhin, 75 Route du Rhin à Strasbourg, 
 

- à la Caisse d'Epargne "Sparkasse" de Kehl. 

 

¶ Par le biais de flyers  
 

Un flyer invitant le public à participer à l'enquête publique, a été édité sous 

format A5 à 6000 exemplaires. Il a été distribué aux riverains des quartiers 

Aristide Briand et Port du Rhin. Cette invitation à également été diffusée par 

"emailing" en interne, aux partenaires du projet, aux forces vives des quartiers 

concernés et à plus de 300 entreprises au Port Autonome de Strasbourg. La 

réunion publique a également été annoncée par 200 affiches mises en place en 

pied dôimmeubles (Secteurs Aristide Briand et Port du Rhin). 

 

 Par le biais de plaquettes de présentation 
 

Des plaquettes de présentation (12 pages) du projet au format A4 ont été 

éditées à 1500 exemplaires en français et à 1000 exemplaires en allemand. 

Elles ont été mises à la disposition du public sur les lieux d'exposition du 

projet, dans les lieux de permanences, sur le site www.strasbourg.eu et 

distribuées aux participants de la réunion publique du 6 juin 2013.  

 

La publicité de l'enquête à également été relayée par différents vecteurs. 
  

- dans le journal "CUS Magazine" n° 243 de juin 2013, 
  

- dans le quotidien "Dernières Nouvelles d'Alsace" du 25 mai 203, 
 

- par la station radio locale "France Bleu Alsace" le 27 mai 2013. 

http://www.strasbourg.eu/fr/actualite/-/journal_content/56_INSTANCE_RrL3/10913/235417/10927
http://newsletterstrasbourg.mailing.sdv.fr/newsletters/04/100/100/mail100.html
http://www.strasbourg.eu/
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2.4. Réunion publique 

 

La commission d'enquête a organisée une réunion publique d'information qui s'est 

tenue le 06 juin 2013 à 19 h 00 à l'Ecole Elémentaire du Port du Rhin et qui a 

rassemblée durant plus de 2 h 30, 80 participants (français et allemands). Toutes les 

prises de paroles au cours de cette soirée ont été traduites dans les deux langues par 

deux interprètes.  

 

2.4.1 Intervenants 
 

ü Monsieur le Maire de Strasbourg : M. Roland RIES  
 

ü Madame l'Adjointe au Maire de Strasbourg : Mme Françoise BUFFET,. 
 

ü Commission d'enquête : M. Jean ANNAHEIM - Président de la commission, 

M. Yves JEUNESSE et M. Christian MEYER - Membres de la commission 
 

ü Ma´tre dôouvrage : M. Bruno JANSEM : Directeur de la Direction de la 

Mobilité et des Transports, M. Gilles BROCHARD : Chef de Service du 

Service Conduite de Projets de Transports, M. Cyril FENECH Chef de projet 

 

2.4.2 Synthèse de la réunion publique  

 

L'intégralité du compte rendu de cette réunion publique d'information figure 

dans le volume 2, annexe 5. 

 

La séance est ouverte à 19 h 08 par le Président de la commission d'enquête qui 

rappelle le rôle de la commission, la procédure de l'enquête et apporte les 

informations nécessaires au bon déroulement de la réunion.  

 

Après avoir mis en exergue les liens franco-allemands et les orientations de la ville en 

termes d'urbanisme et de transport, Monsieur Roland RIES Maire de Strasbourg 

souligne les enjeux du projet, et les raisons qui ont conduit au choix du tracé.  

 

Madame Françoise BUFFET, adjointe au Maire de Strasbourg met, quant à elle, 

l'accent sur l'amélioration de la qualité de vie des habitants du quartier due à l'arrivée 

du tramway.  

 

Monsieur Cyril FENECH chef de projet, prend à son tour la parole pour faire une 

pr®sentation technique du projet. Il rappelle dans quel contexte sôinscrit le projet et 

développe ses principales caractéristiques. Une projection vidéo vient étayer ses 

propos. 

 

Points émergents de la réunion publique 

 

Le principe dôune extension de la ligne D du tramway est accueilli favorablement 

dans son ensemble par les participants à cette réunion. Les interventions du public 

ont portées sur les thèmes suivants :  
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ü Le projet 

 

Plusieurs interventions portent sur le financement du projet et sa rentabilité 

socio-économique. Le maître d'ouvrage a été interrogé sur la priorité donnée 

dans le choix des investissements de transport au niveau de lôagglom®ration. Ces 

propos ont été étayés par l'absence de ligne tramway en direction de 

Koenigshoffen.  

 

ü Le tracé 

 

La traversée du bassin Vauban par le biais de la construction d'un nouveau pont 

a fait l'objet de critiques pour son coût et pour son impact paysager. A ce titre, 

l'option d'un tracé longeant la RN4 a été émis. Des inquiétudes se sont également 

manifestées concernant les distances entre les stations tram et les pôles Citadelle 

et Starlette. Enfin, la valorisation de la ligne ferroviaire au détriment du tramway 

a été suggérée par un intervenant.  

 

ü L'urbanisation future  

 

Le public dénonce la création de deux quartiers socialement différents (les Deux 

Rives et le Port du Rhin). Des interrogations portent également sur l'échéancier 

de l'urbanisation des secteurs Citadelle, Starlette et Coopérative ainsi que sur le 

nombre de logements construits. Des inquiétudes sur l'urbanisation et les 

aménagements futurs aux abords de la villa Fischer ont été émises par les 

résidents de cette habitation. Un intervenant fait part de l'impossibilité 

d'urbaniser sur une partie du site Starlette compte tenu de l'existence de la 

chaufferie.   

 

ü Les aménagements 

 

Le public a émis des craintes quant à la diminution du nombre d'emplacements 

de stationnement au sein du quartier du port du Rhin. De même que 

l'implantation de la ligne du tram sur la route du Rhin préoccupe les riverains 

quant à l'accessibilité des différents secteurs de ce quartier.   

 

ü Le trafic routier 

 

Lôintersection du trafic routier (en particulier les poids lourds) en provenance du 

Pont Vauban sur les avenues du Rhin et Aristide Briand suscite quelques 

interrogations.  

 

ü Modification des lignes de bus 

 

De nombreuses questions portent sur la réorganisation de la desserte de la ligne 

du bus n° 2.  
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ü Les ouvrages d'art 

 

Quelques critiques ont portées sur les coûts et l'infrastructure choisie des 

ouvrages d'art. La conception de ces derniers à été mis en cause pour le danger 

qu'elle représente pour la faune aviaire.  

 

ü Emplois et insécurité 

 

Le public déplore qu'aucune action concrète n'ait pas été menée suite aux points 

soulevés à l'issue du sommet de l'OTAN. L'incivilité et l'insécurité dans les 

transports en commun sont des sujets de préoccupation permanents chez les 

usagers. 

 

 

CONCLUSION  

 

Monsieur Roland RIES Maire de Strasbourg, la Direction de la Mobilité et des 

Transports, la Direction de l'Urbanisme de l'Aménagement et de l'Habitat ainsi que 

la Compagnie des Transports Strasbourgeois ont apportés les éléments de réponses 

attendus par les participants à ce stade de l'enquête.    

 

En fin de séance, la parole est donnée à Monsieur KRAPP représentant de la 

Municipalité de Kehl qui souligne l'importance de ce projet en termes de 

communication transfrontalière et de transport transfrontalier. Il évoque également 

les décisions attendues de la Fédération et du Land de Bade-Wurtemberg 

concernant le financement de la partie allemande du projet. 

 

 

 

 

Fin de séance à 21 h 35. 

 

 

 

*   *  

*  
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2.5. Documentation complémentaire demandée au maître d'ouvrage 

 

Par courrier en date du 17 juin 2013, Madame Anne SCHUMANN Conseillère 

municipale et communautaire demande à la commission d'enquête, communication 

du dossier d'avant projet relatif au tracé initial réalisé par le groupement GETAS en 

2009/2010 (lettre n° 2, volume 3) afin que l'information du public soit la plus 

complète possible. La commission a transmise cette demande au maître d'ouvrage 

par courrier en date du 18 juin 2013.  

 

Par courrier en date du 28 juin 2013, le maître d'ouvrage remet les pièces 

demandées à la commission, à savoir : 
 

¶ Etude Transport Collectifs  

- Rapport de synthèse - dossier 6A 

- Rapport d'annexes - dossier 6B 

 

¶ Evaluation socio-économique et financière et Bilan Carbone 

- Rapport - dossier n° 2 

- Annexe - dossier n° 2 

¶ Diagnostic urbanisme et déplacements - dossier n° 3 (deux documents) 

¶ Etude de circulation, stationnement, deux roues - dossier n° 5 

¶ Plans de synthèse des réseaux (4 cartes) 

¶ Plans d'aménagement de surface (4 cartes) 

¶ Aménagement de surfaces (1 carte) 

¶ Déviation de réseaux (deux cartes) 

 

Ces documents ont été mis à la disposition du public lors des permanences du 29 

juin 2013 et du 05 juillet 2013. 

 

 

3. OBSERVATIONS DU PUBLIC 

 

3.1. Analyse comptable 

 

L'enquête publique a fait l'objet de : 

 

- 11 courriers adressés au président de la commission d'enquête, 

 

- 5 courriels adressés au président de la commission d'enquête, 

 

- 19 observations écrites ou collées dans le registre de la CUS, 

 

- 32 observations écrites ou collées dans le registre du Port du Rhin, 

 

- 1 tract (distribué lors de la réunion publique du 06 juin 2013). 
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3.1.1 Consultations du dossier d'enquête lors des permanences 

 

Au cours des 8 permanences, la commission d'enquête a reçue : 
 

- 6 personnes au siège de la Communauté Urbaine de la Ville de Strasbourg, 
 

- 16 personnes au local du Port du Rhin. 

 

3.1.2 Courriers adressés au président de la commission d'enquête (volume 3) 

 

- Lettre n° 1 : en date du 13 juin 2013 

Messieurs Micha ANDREIEFF et Michel MESSELIS 
  

- Lettre n° 2 : en date du 17 juin 2013 

Madame Anne SCHUMANN - Conseillère municipale et communautaire 
 

- Lettre n° 3 : en date du 24 juin 2013 

Monsieur Jean-Luc HEIMBURGER - Président de la CCI Strasbourg et Bas-Rhin 
 

- Lettre n° 4 : en date du 25 juin 2013 

Monsieur Christophe ARMBRUSTER - Président Directeur Général de la Société 

"Armbruster Grandes Cultures" 
 

- Lettre n° 5 : en date du 30 juin 2013 

Madame Anne SCHUMANN - Conseillère municipale et communautaire 
 

- Lettre n° 6 : en date du 24juin 2013 

Madame Fabienne KELLER - Conseillère municipale et communautaire 

Sénatrice du Bas-Rhin 
 

- Lettre n° 7 : en date du 03 juillet 2013 (collée dans le registre de la CUS) 

Monsieur Joseph CHUCRI - Président de l'APEK  
 

- Lettre n° 8 : en date du 04 juillet 2013 (collée dans le registre de la CUS) 

Madame Clarisse SIEFERT - Présidente de l'Association" Pour Neudorf" 
 

- Lettre n° 9 : en date du  26 juin 2013    

Monsieur Eric MATHON Société SOMES 
 

- Lettre n° 10 : en date du  27 juin 2013       

Madame Régine ALOIRD - Présidente du Groupement Usagers Ports Strasbourg 
 

- Lettre n° 11 : en date du 03 juillet 2013      

Monsieur Jean-Louis JEROME - Directeur Général du Port Autonome de 

Strasbourg 
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3.1.3 Observations transmises par courriels (volume 3) 
 

5 observations ont été transmises par courriel : 
 

- Courriel 1  : en date du 11 juin 2013 de Monsieur Pierre-Antoine DEETJEN - 

Chargé de Projets Direction de lôAm®nagement du Territoire - CCI de 

Strasbourg et du Bas-Rhin 
 

- Courriel 2  : en date du 16 juin 2013 de Monsieur Arnaud GUERBER 
 

- Courriel 3  : en date du 05 juillet 2013 de Monsieur Frédéric LE JEHAN  
 

- Courriel 4  : en date du 29 juin 203 de Monsieur Arnaud GUERBER  
 

- Courriel 5  : en date du 05 juillet 2013 de Monsieur Robert BAUER 

 

3.1.4 Observations portées sur le registre de la CUS (volume 3) 
 

Ce registre comporte 19 observations. Seules 13 d'entre elles comportent une 

signature identifiable :  
 

- Monsieur Christian ENEL et Mike ENEL  
 

- Monsieur Etienne AUBERGER 
 

- Madame DEPREZ 
 

- Une habitante de Neudorf 
 

-  Monsieur Bernard MAURER 
 

- M. LALEURE 
 

- M. POUILLON de Strasbourg 
 

- Monsieur François GIORDANI Président d'ASTUS 
 

- Monsieur Roland NIKLAUS de Schiltigheim 
 

- Monsieur Gilles HUGUET Président de l'Association "Piétons 67" 
 

- Monsieur Gilles HUGUET Pr®sident de lôARAN 
 

-  Madame Florence LECOMTE Présidente de "Garten/Jardin" 
 

- Monsieur Patrice PAUL Président de "FNAUT Alsace"  

 

3.1.5 Observations portées sur le registre du local du Port du Rhin (volume 3) 
 

Ce registre comporte 32 observations. Seules 25 d'entre elles comportent une 

signature identifiable :  
  

- Madame Janine SCHAFFER née BALL 
 

-  Monsieur Jean-Claude R. 
 

- Madame Chantal GUILBERT-NIGON 
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- ANSSA 
 

- Sila UNAL 
 

- Nassim Anis Ben 
 

- Soraya 
 

- Gulay 
 

- Madame Michèle WENDLING 
 

- Le Gérant du restaurant Général Desaix 
 

- Madame Nathalie MARSALA 
 

- RIFAY 
 

- Monsieur MUHLENTHALER 
 

- Monsieur MEYER (Kehl-plage) 
 

- Monsieur Denis DIEMER 
 

- Brayan 
 

- Carole 
 

- Nassim JLAMZA 
 

- Monsieur René WENDLING 
 

- Monsieur Thomas GRENIER Gérant de la société des ambulances 
 

- Madbouk Bechir 
 

- Monsieur Pierre OZENNE  
 

- Monsieur André STREICHER 
 

- Serkoshe Boybelière 
 

- Lacra Zaia 

 

 

3.1.6 Observations transmises par le biais d'un tract (volume 3) 

 

Lors de la réunion publique qui s'est tenue le 06 juin 2013 à l'Ecole Elémentaire du 

Port du Rhin, un tract a été distribué par Monsieur Joseph CHUCRI Président de 

l'APEK.  
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3.2. Analyse thématique 

 

Les observations du public (registres, courriers et courriels) enregistrées au cours de 

l'enquête font l'objet des 5 thèmes suivant : 

 

1.  Le projet 
 

2.  Le tracé 
 

3.  Les ouvrages d'art 
 

4.  Les aménagements 
 

5.  Points divers 
 

En complément aux observations du public, la commission d'enquête à soulevée 15 

questions qui ont fait l'objet d'une demande de mémoire en réponse. 

 

3.3. Procès verbal de synthèse et demande de mémoire en réponse   

 

Conformément à l'article R.123-18 du Code de l'Environnement, la commission 

d'enquête a rencontré le maître d'ouvrage le jeudi 11 juillet 2013 à la CUS pour lui 

remettre le procès verbal de synthèse des observations du public ainsi qu'une 

demande de mémoire en réponse portant sur des questions pour lesquelles la 

commission souhaite avoir des précisions. (Volume 2, annexes 6 et 7). 

Participants à la réunion : 
 

ü Commission d'enquête : M. Jean ANNAHEIM - Président de la commission, 

M. Yves JEUNESSE et M. Christian MEYER - Membres de la commission 
 

ü Ma´tre dôouvrage : M. Bruno JANSEM : Directeur de la Direction de la 

Mobilité et des Transports, M. Gilles BROCHARD : Chef de Service du 

Service Conduite de Projets de Transports, M. Guy MULLER Ingénieur en 

chef et M. Cyril FENECH Chef de projet. 
 

ü Direction de l'Urbanisme de l'Aménagement et de l'Habitat : Mme Carine 

LAMBERT-DUPONT : Directeur de projet  

 

3.4. Réponses du Ma´tre dôOuvrage 

 

Les réponses au procès verbal de synthèse et au mémoire en réponse devaient 

initialement être remises à la commission d'enquête le 31 juillet 2013.  

 

Par mail en date du 29 juillet 2013, le maître d'ouvrage (M. Gilles BROCHARD) 

informe le président de la commission qu'il n'est pas en mesure d'apporter les 

réponses au procès verbal de synthèse et à la demande de mémoire en réponse avant 

fin août/début septembre.  

 

Par mail en date du 27 août 2013, le maître d'ouvrage (M. Cyril FENECH) informe 

le président de la commission que la réunion de restitution du mémoire en réponse 

se tiendra à la CUS le mercredi 4 septembre 2013.  
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Participants à la réunion : 

 

ü Commission d'enquête : M. Jean ANNAHEIM - Président de la commission, 

M. Yves JEUNESSE - Membre de la commission 
 

ü Ma´tre dôouvrage : M. Bruno JANSEM : Directeur de la Direction de la 

Mobilité et des Transports, M. Gilles BROCHARD : Chef de Service du 

Service Conduite de Projets de Transports, M. Guy MULLER Ingénieur en 

chef, M. Dominique MORITZ : AMO juridique, M. Cyril FENECH : Chef de 

projet et Mme Elisabeth MERTZ : Responsable acquisitions foncières et 

indemnisations  
 

ü Direction de l'Urbanisme de l'Aménagement et de l'Habitat : Mme Carine 

LAMBERT-DUPONT : Directeur de projet  

 

 

Lors de cette réunion, le maître d'ouvrage à remis à la commission ses réponses 

sous la forme d'un document (version papier et CD-Rom). La version originale de 

ce document est jointe au volume 2 (annexes). 
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3.5. Synthèse des observations et position du maître d'ouvrage 

 

La synthèse des observations/questions présentée ci-après porte sur les 5 thèmes 

énumérés au paragraphe 3.2. Les commentaires et opinions de la commission d'enquête, 

relatives aux observations et aux réponses du maître d'ouvrage figurent au chapitre 3.6. 

 

 

 
 

 

 
 

NOTA : La numérotation des observations/questions est identique à celle 

du document remis par le maître d'ouvrage. 
 

Observation / Question 3.1.1 : 

M. LALEURE (registre CUS) 

Dès lors qu'une délibération finale a entériné le projet, est-il possible qu'une autre équipe 

municipale revienne sur le projet tel que voté pour l'annuler ? Le risque existe-t-il ? 

 

Réponse du maître d'ouvrage CUS 

 

A l'issue de l'enquête publique, la Commission d'enquête remettra au maître d'ouvrage CUS 

un rapport et ses conclusions, ainsi que son avis motivé au regard des observations du public. 

Cet avis pourra être défavorable ou favorable assorti de réserves et/ou de recommandations 

éventuelles. 

 

La CUS sera amenée à se prononcer par une "déclaration de projet "sur l'intérêt général de 

l'opération, en application des dispositions des articles L 126-1 du code de l'environnement et 

L 11-1-1 du code de l'expropriation pour cause d'utilité publique, et à transmettre cette 

"déclaration de projet" à l'autorité de l' Etat compétente pour décider de la déclaration d'utilité 

publique des acquisitions et travaux d'extension Est de la ligne D du tramway vers 

Kehl/Bahnhof. 

 

Au regard du planning actuel du projet, cette délibération est prévue pour le dernier trimestre 

2013. Par arrêté préfectoral, le Préfet de la Région Alsace, Préfet du Bas-Rhin, déclarera le 

projet d'utilit® publique, ¨ l'horizon fin 2013. Rien ne s'opposera ensuite ¨ la mise en îuvre du 

projet. 

 

Suite aux élections municipales organisées en mars 2014, il appartiendra aux nouvelles 

équipes municipale et communautaire de décider des conditions de la poursuite ou non de 

l'opération. Il est précisé qu'un abandon de projet, ou la décision unilatérale de ne pas 

poursuivre un projet commun imputable à une partie peut entraîner des demandes 

indemnitaires, notamment occasionner une obligation de remboursements de certaines 

dépenses : cf art 14(4) 2 de la convention de coopération transfrontalière CUS/Kehl signée le 

15 mars 2012. 

OBSERVATIONS RELATIVES 

AU PROJET 
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Enquête publique préalable à : 

¶ la déclaration d'utilité publique des acquisitions et travaux nécessaires à l'extension de la ligne D 

de tramway vers KEHL, 

¶ la mise en compatibilité corrélative du Plan d'Occupation des Sols de la Ville de Strasbourg, 

¶ l'autorisation au titre de la "Loi sur l'eau". 

Observation / Question 3.1.2 : 

M. Pierre-Antoine DEETJEN - Chargé de Projets Direction de lôAm®nagement du Territoire 

CCI de Strasbourg et du Bas-Rhin (courriel 1 du 11/6/2013) 

En page 175 de la pièce I/Etude d'impact du dossier soumis actuellement à l'enquête publique, 

il est écrit que la modification de la rue du Péage "sera analysée dans la suite de la présente 

étude". Pouvez-vous m'indiquer à quoi il est fait référence ? Par ailleurs, je vous saurai gré de 

bien vouloir me fournir les éléments en votre possession avant le 14 juin, si cela vous est 

possible. 

 

Réponse du maître d'ouvrage CUS 

 

Réponse formulée pendant l'enquête publique par le maître d'ouvrage CUS : 

"Cette phrase est peut °tre un peu "lapidaire" é Le r®dacteur a surtout voulu indiquer que 

les divers aspects fonctionnels liés à cette opération routière (connexe au projet tram) sont 

trait®s apr¯s la page 175. Côest ainsi que vous trouverez les divers ®l®ments suivants : 

 

- page 177 : gestion des carrefours, 

- page 178 : charges de trafic, 

- page 180 : pistes cyclables, 

- page 186 : p¹les dô®changes, 

 

Tout comme vous avez pu trouver : 

 

- page 119 : effets sur les milieux physiques, 

- page 122 : effets faune/flore, etcé" 

 

Le maître d'ouvrage CUS souhaite ajouter dans le présent mémoire que l'objet de 

l'enquête porte exclusivement sur l'opération 1 (extension du tram) et qu'outre la présentation 

générale du programme, les textes en vigueur n'exigent qu'une "appréciation des impacts du 

programme". La présentation détaillée de l'opération 2 (réaménagement de la rue du Péage) 

du programme sera développée dans le cadre d'une enquête publique distincte à l'automne 

2013. 

 

 

Observation / Question 3.1.3 : 

M. Claude M. - ANISSA, SILVA UNAL - Nassim Anis Ben - Soraya - M. LALEURE (registres 

PdR et CUS) Mme Michèle WENDLING (registre PdR) M. MUHLENTHALER (registre PdR) 

M. MEYER résident allemand à Kehl (registre PdR) Gérant du restaurant Général Desaix 

(registre PdR) BOIBELIERE (registre PdR) M. Patrice PAUL Président de FNAUT Alsace. 

(registre CUS) 

 

Très favorables à ce projet transfrontalier qui de plus désenclavera et valorisera le quartier 

Port du Rhin sans impacter le restaurant Général Desaix. Projet amplement justifié par 

l'augmentation de la fréquentation de la ligne 21. En tant que symbole fort du quartier, 

demande le maintien du char positionné devant l'Ecole du Port du Rhin. 
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Enquête publique préalable à : 

¶ la déclaration d'utilité publique des acquisitions et travaux nécessaires à l'extension de la ligne D 

de tramway vers KEHL, 

¶ la mise en compatibilité corrélative du Plan d'Occupation des Sols de la Ville de Strasbourg, 

¶ l'autorisation au titre de la "Loi sur l'eau". 

Réponse du maître d'ouvrage CUS 

 

Le maître d'ouvrage CUS prend acte de cet avis très favorable au projet mis à l'enquête. 

 

Observation / Question 3.1.4 : 

M. Joseph CHUCRI Président de l'APEK (lettre n°7 comportant un tract qui a été distribué 

lors de la réunion publique du 6 juin 2013 au Port du Rhin) 
 

Notre association milite pour que le vrai tram (sur fer) desserve enfin Koenigshoffen, près de 

37 000 habitants attendent entre la Porte Blanche et Eckbolsheim. Ce projet était annoncé 

comme prioritaire par tous les candidats à l'élection municipale, il avait fait l'objet de 

concertations et de votes avant d'être simplement annulé et remplacé par un tram sur pneus 

vers Vendenheim à l'initiative de la CTS, projet dont personne ne veut. 
 

Nous précisons que nous sommes absolument convaincus qu'il faut desservir le Port du Rhin 

qui est vraiment enclavé et qu'il faut améliorer les transports en commun entre Strasbourg et 

Kehl pour renforcer encore plus les liens et la coopération des peuples français et allemands. 

Mais ce que nous dénonçons dans ce projet, c'est la méthode et le coût, qui sera supporté pour 

l'essentiel par les strasbourgeois. 
 

- Le dossier d'enquête 
 

Trop épais et trop dense pour pouvoir être examiné sérieusement par les citoyens "de base" 
 

- Le tracé 
 

Le choix du tracé fait par la CUS est fortement sujet à caution, si ce n'est proprement aberrant. 

Au vu des chiffres annoncés en page 191, dénonce le ratio de 2170 personnes par km qui n'est 

jamais atteint par la CUS. Aucune précision sur l'urbanisation des sites autres que Citadelle, 

Starlette, Coopérative, Sud du Port du Rhin, rives du Rhin, ni sur le futur complexe médicale. 
 

Le POS ne permet pas de construire des logements. De plus, ni les terrains pollués Starlette, ni 

les alentours de la chaufferie ne pourront accueillir de l'habitat. 

Projet excessivement coûteux et lourdement dommageable (propos partagé par une 

observation anonyme dans le registre CUS). Ces "bulles" obligent à construire un pont sur le 

Bassin Vauban et un passage souterrain sous les voies ferrées de la zone portuaire pour un 

co¾t de 15,5 millions ú. Le pont qui va être construit traversera en son milieu le beau plan 

d'eau du Bassin Vauban et dénaturera totalement ce site préservé. 
 

Une solution bien plus cohérente, infiniment plus économique et respectueuse de ce site 

naturel serait de simplement longer la RN4. 

La technologie du BHNS écartée au profit du tram fer pour des raisons non convaincantes. 

 

- La desserte de Kehl 

 

Nous considérons que le prolongement du tram, qui concerne vraiment la liaison 

transfrontalière commence à la dernière station de tram sur le territoire se Strasbourg, c'est à 

dire à la station "Port du Rhin", située face à la rue Coulaux. 
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Enquête publique préalable à : 

¶ la déclaration d'utilité publique des acquisitions et travaux nécessaires à l'extension de la ligne D 

de tramway vers KEHL, 

¶ la mise en compatibilité corrélative du Plan d'Occupation des Sols de la Ville de Strasbourg, 

¶ l'autorisation au titre de la "Loi sur l'eau". 

Les impôts des strasbourgeois et le versement transport des entreprises de la CUS n'ont pas à 

financer la moitié de ce pont sur le Rhin chiffr® ¨ 25, 5 millions ú. Cette largesse de la CUS 

est inacceptable au moment où l'on prétend refuser de construire un 2
ème

 pont sur les voies 

ferrées pour le tram de Koenigshoffen ! Il y a là une grossière erreur d'appréciation des 

priorités budgétaires de la CUS.  

 

S'il faut contribuer aux transports transfrontaliers, il ne faut pas ponctionner le budget affecté 

aux transports. Il faut chercher des fonds spécifiquement dédiés aux projets transfrontaliers, 

auprès de l'Etat, de la Région, qui n'apparaît pas au plan de financement, du Conseil Général 

et des Institutions Européennes. 
 

Le coût de ce projet est énorme : 97 millions pour 2,5 km de tram + 17 millions pour la voirie 

de déviation du Péage = 114 millions ú hors taxe, en valeur 2010 (d'apr¯s le dossier 

d'enquête). Sur ces 114 millions, la ville de Kehl paiera 23 millions, en ayant parait-il de 

fortes subventions de l'Etat allemand. Les strasbourgeois paieront donc 91 millions (hors taxe) 

pour un prolongement de moins de 2 km qui les concernent vraiment ! 
 

- Autres éléments du dossier qui suscitent l'étonnement 

 - Interrogations sur le fonctionnement des programmes d'extension de la ligne D. 

 - Interrogations sur la fréquence totalement inadaptée de la desserte de Kehl. 

 - Interrogations sur l'échec annoncé de l'impact du tram sur le trafic routier avec 

dégradation de l'environnement urbain. 

 - Interrogation sur la méthode appliquée pour le calcul prévisionnel du trafic. 
 

La rentabilité sociale, économique et environnementale de ce projet ne nous paraît pas 

assurée. Le projet présenté résulte d'une erreur manifeste d'appréciation par la CUS.  

 

Réponse du maître d'ouvrage CUS 

 

1. Concernant le dossier d'enquête : 

 

Le projet d'extension de la ligne D du tram vers la gare de Kehl a fait l'objet d'une enquête 

publique préalable à la déclaration d'utilité publique (DUP) et à la mise en compatibilité du 

plan d'occupation des sols (POS) de Strasbourg. Le projet fait également l'objet d'une 

demande d'autorisation au titre des articles L.214-1 et suivants du Code de l'environnement. 

Pour ce faire, un dossier d'enquête a été mis à disposition des citoyens. Ce dossier, comportant 

au total 916 pages et dont le contenu est défini par le Code de l'environnement, a été découpé 

en 4 volumes distincts pour plus de clarté : 

- Volume 1 (400 pages), constitué des pièces suivantes : 

o Préambule 

o Pièce A : désignation du demandeur 

o Pièce B : plan de situation 

o Pièce C : insertion de l'enquête dans les procédures administratives relatives au projet 

o Pièce D : notice explicative 

o Pièce E : plan général des travaux 

o Pièce F : caractéristiques des ouvrages les plus importants 

o Pièce G : appréciation sommaire des dépenses 

o Pièce H : évaluation socio-économique du projet jusqu'à Kehl Bahnhof 
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Enquête publique préalable à : 

¶ la déclaration d'utilité publique des acquisitions et travaux nécessaires à l'extension de la ligne D 

de tramway vers KEHL, 

¶ la mise en compatibilité corrélative du Plan d'Occupation des Sols de la Ville de Strasbourg, 

¶ l'autorisation au titre de la "Loi sur l'eau". 

o Pièce J : évaluation des incidences sur Natura 2000 

o Pièce L : avis de l'autorité environnementale 

o Pièce M : bilan de la concertation 

- Volume 2 : pièce I (372 pages) : étude d'impact 

- Volume 3 : pièce K (34 pages) : dossier de mise en compatibilité du POS de Strasbourg 

- Volume 4 : dossier de demande d'autorisation au titre des articles L.214-1 et suivants du 

Code de l'environnement (110 pages). 

 

Le volume du dossier d'enquête est donc directement lié à la réglementation en vigueur. Il est 

précisé que chacun des volumes du dossier d'enquête publique étaient disponibles en 

téléchargement informatique sur le site internet de la CUS, permettant ainsi à chaque citoyen 

d'en examiner les détails. Le maître d'ouvrage CUS a également produit un film relatif au 

projet et organisé une réunion publique à la demande de la Commission d'enquête permettant 

une explication pédagogique du projet. 

 

2. Concernant le tracé : 
 

- Le contexte dans lequel s'inscrit le projet, notamment la volonté de la Collectivité 

d'urbaniser les sites du Môle de la Citadelle, Starlette et Coopérative, ainsi que de 

restructurer et densifier le quartier du Port du Rhin, est détaillé en page 97 et suivantes de 

la notice explicative du projet (pièce D). La justification du corridor d'insertion d'une 

part, et du tracé retenu par le maître d'ouvrage d'autre part, sont également décrits en page 

112 de cette même pièce. Ainsi, à l'issue de l'analyse multicritère, en particulier au regard 

du potentiel de desserte, des contraintes d'insertion, des coûts d'exploitation, des 

contraintes circulatoires, de la desserte piétonne et cyclable, de l'insertion paysagère (à 

l'horizon de l'urbanisation) et des enjeux environnementaux, le maître d'ouvrage a retenu 

le tracé "Citadelle". Le tableau inséré en réponse à la question 4.1 de la Commission 

d'enquête reprend l'analyse comparative des deux tracés "1-Avenue du Rhin" et "2-

Citadelle". 

 

- Au sujet de la compatibilité du plan d'occupation des sols de Strasbourg autour du 

tracé de l'extension de la ligne de tram, il est précisé que le volet POS du dossier 

d'enquête publique ne peut juridiquement porter que sur la mise en comptabilité du projet 

avec les documents de planification. En ce sens, il ne concerne que les changements 

directement apport®s au POS par lôop®ration d®clar®e dôutilité publique ou ceux qui sont 

directement impliqués par elle. 
 

Il est important de préciser que le SCoTERS opposable évoque l'extension du tram vers 

Kehl : 

 

"A lôint®rieur de la Communaut® urbaine de Strasbourg, le r®seau de tramway sera 

étendu et maillé, afin de mieux desservir lôespace m®tropolitain. Il pourra ¨ terme °tre 

prolongé vers la ville de Kehl" (SCoTERS, DOG, p. 31). 

 

"Le r®seau de tramway desservant lôespace m®tropolitain sera ®tendu ; les lignes seront 

prolongées vers Lingolsheim, le Neuhof, la Robertsau, Eckbolsheim, Ostwald et seront 

mises en correspondance ; le réseau sera également renforcé en direction de Kehl" 

(SCoTERS, DOG, p. 49). 
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Enquête publique préalable à : 

¶ la déclaration d'utilité publique des acquisitions et travaux nécessaires à l'extension de la ligne D 

de tramway vers KEHL, 

¶ la mise en compatibilité corrélative du Plan d'Occupation des Sols de la Ville de Strasbourg, 

¶ l'autorisation au titre de la "Loi sur l'eau". 

L'extension du tramway vers le secteur Est de Strasbourg trouve son fondement premier 

dans la construction d'une métropole transfrontalière Strasbourg-Kehl. Le tramway sera 

le symbole de cette agglomération tournée vers le Rhin, l'enjeu principal étant le 

resserrement des liens qui unissent déjà à ce jour ces deux villes. Le tracé précis de cette 

extension du tramway est issue de la 2
ème

 phase de concertation organisée en 2010, 

conjointe à la concertation relative au Schéma Directeur d'urbanisme des Deux Rives, et à 

l'issue de laquelle le maître d'ouvrage a saisi l'opportunité d'adapter les caractéristiques. 

Ainsi, la CUS permet l'engagement du processus d'urbanisation des secteurs du Môle de 

la Citadelle, Starlette et Coopérative (à court, moyen et long termes) tout en répondant 

aux besoins immédiats de desserte en transports en commun du quartier du Port du Rhin. 

 

L'ouverture des terrains ¨ lôurbanisation n'®tant pas une cons®quence directe du projet 

tram, la modification du POS de Strasbourg permettant l'urbanisation sera engagée dans 

le cadre de la future ZAC "Deux Rives" (phase de réalisation) et le futur PLU 

communautaire. Il en est de même pour le traitement des terres polluées : le projet tram 

comprend le traitement des terres excavées qu'il engendre ; la future ZAC prévoira le 

traitement des terres polluées sur son périmètre. La chaufferie, implantée au Nord du site 

Starlette fait l'objet de périmètres de protection rapprochés et éloignés (cf. carte ci-

dessous extraite du Schéma Directeur d'urbanisme des Deux Rives). C'est pourquoi la 

programmation de la future ZAC prévoie l'urbanisation de ce "sous-secteur" du site 

Starlette à l'horizon 2025-2030 (moyen-long termes), parallèlement au déménagement de 

la chaufferie. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


